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weiters THEmE

Sie méchten ROTOR ganz unverbindlich
testen? Dann klicken Sie hier

PROBEHEFT

ROTOR im Abo!

Perma-
Grit-Schleifklotz

Durch Carbid Spezialbe-
schichtung nahezu unverwiist-
lich, mit zwei unterschiedli-
chen Kérnungen.

Besuchel}l Sie unsere

| o
XFC HELICOPTER 2009

Uberragende Leistungen und einzig-
artige Helis waren bei den 8. Extre-
me Flight Championships 2009 da-
bei. Auf dem Gelénde der »Acade-
my of Model Aeronautics« in
Muncie/Indiana waren 17 der welt-
besten Helikopterpiloten vertreten!
Ein absolutes MuB fiir alle Freunde
der extremen 3D-Heli-Akrobatic.

Laufzeit 84 Minuten; engl. Kommentar;

Art.-Nr. DVD 473220; EUR 26,50

DVDs, Biicher, Kalender und
vieles mehr finden Sie hier

Sie méchten ROTOR regelmaBig, piinktlich und be-

quem in lhrem Briefkasten haben? Sie wollen keine Aus-
gabe mehr versGumen? - Dann sollten Sie ROTOR: jetzt ~ !
im Abonnement bestellen. Es warten tolle Prémien auf Sie! =

ABONNEMENT

Aus 100 % Baum-
wolle mit Logo-Auf-
druck auf der linken
Brustseite. Erhdltlich
in den GroBgn M, L
XL und XXL.

‘ONLINESHOP

" Weitere Themen

in dieser Ausgabe: Themen

der Ausgabe 8/2010:

* Hermann Auers SA-315 Lama

e Scale-Ausbau einer BO 105

e Scale- und Semiscale-Treffen
in Stadtsteinach

» robbe/Captron
HC3-Xtreme

e Helitreffen in Frotheim

* VARIO Open Day

Der Mini »Max-Z Swift«

mit einer Zuzahlung von 12,- EUR
Farbe kann variieren!

P -
‘ NEu 3-Kanal Mini-Indoor-Heli
mit Gyroscope, Lipo-Akku
und Koaxial-Doppelrotor.

N

Durch den Aluminiumrahmen ist der
»Swift« trotz seines geringen Gewichts
auBerst stabil und ldsst sich auch in en-

- gen Réumen fliegen. Die Ausstattung
ROTOR- % ist mit IR-Fernsteverung, Ladekabel
o | T-Shirt — ' sowie Ersatzrotorblétter fiir Front-

und Heckrotor komplett.
-

Weitere Details:

v mit LED ‘s ausgestattet v/ Werkzeu
USB-kabel oder on der Fernbedienung aus o

it: 10- 12 min v' 2 nlcluf' e Hauptrotc
hiten\/derGY ise Ste

f
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EMPIRE OF MADNESS

Hier sehen Sie die umfangreichste
Kollektion herausragender R/C-Heli-
Stunts. 22 gewagte Heli-Missionen,
die das momentan technisch Mach-
bare im R/C-Helibereich zeigen. Als
Bonustrack beinhaltet die Produktion
die »World Scenic Flights« in bester
Qualitét sowie einen unterhaltsamen
Blick hinter die Kulissen.

Laufzeit 110 Minuten; engl. Kommentar;
Art.-Nr. 473211; EUR 29,-


http://www.rotor-magazin.com/wp/
http://www.rotor-magazin.com/wp/abonnement/probeabonnement/
http://www.rotor-magazin.com/wp/abonnement/abonnement/
https://ssl.topackt.com/modellsport.de/shop/

> JET RANGER XL FLYBARLESS
MIT ROBBE HELICOMMAND RIGID

Umriistung des
Grofimodells

Ny Tty ‘ von VARIO

Der hier vorgestellie Jet Ranger XL wurde von
mir 2007 als Bausatz erworben und fertig ge-
stellt. Ich flog ihn zundchst mit den von VARIO
vorgeschlagenen Komponenten, also dem Pad-
delkopf VR-22 mit den zugehérigen CfK-Rotor
blattern, vier robbe/Futaba S9206 fir dessen
Steverung und einem GY401 mit S9206 fur
den Heckrotor. Der Antrieb erfolgt durch eine
PHT3 mit Kerosinstart von JetCat, die seither in
unzéhligen Fligen unaufféllig und problemlos
ihren Dienst verrichtet hat. Als Turbinenakku
dient ein Kokam-30C-iPo mit 4.000 mAh: fir
die Empfangsanlage wurden zwei Emcotec
Llonggo LiPos mit 2.500 mAh verbaut, die die
DPSI Twin aus gleichem Haus mit den beiden
Empfangern SMC 20 von Graupner speisen.
AuPerdem wurde eine komplette Scale-Beleuch-
tung inklusive eines sehr hellen Landescheinwer-
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VARI 0 Jet Ranger XL

fers verbaut. In dieser Konfiguration wog das
Modell damals mit 2,8 Litern Kerosin und auf
wendiger 2K-lackierung 20,4 kg.

Die Flugeigenschaften in dieser Version waren
in Ordnung und entsprechen dem, was man
von einem Modellhubschrauber mit 2.500 mm
Rotordurchmesser ohne elektronische Stabilisie-
rung erwarten kann. Mich stérten jedoch so
manche systembedingte Eigenarten, wie z. B.
starkes Aufbéumen im Schnellflug und eine sehr
trdige Reaktion auf Pitch beim Anbremsen.
Nichtsdestofrotz konnte ich 2008 etwa 30 ent-
spannte Flige mit dem Modell absolvieren, bis
es passierte: Beim sfabilen Schweben in etwa
einem Metfer Hohe zeigte das Modell plotzlich
keine Reaktion mehr auf die Roll-Steverung. Der
Versuch, den Heli zu retten, endete mit einem
Einschlag in eine Lagerhitte, die dabei besché-
digt wurde. Beim Jet Ranger knickie das Heck

HEIKO HERLING

Heiko Herling hat den Rotorkopf seines Jet Ranger
XL auf den Betrieb ohne Paddelstange umgeriistet
und beschreibt seine Erfahrungen damit.
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ab, Heckrotor-, Blattlager und Hauptrotorwelle
sowie Kufenlandegestell waren verbogen; an-
sonsten hielten sich die Schaden aber iberra-
schend in Grenzen. Goft sei Dank kam es zu
keinen weiteren Beschadigungen oder gar Per-
sonenschéden.

Die Ursache fur den Absturz konnfe nie zu
100% geklart werden. Eine — wie auch immer
geartefe — Anlagenstérung konnte jedoch si-
cher ausgeschlossen werden. Das Auslesen
der DPSI Twin ergab keinerlei Anzeichen fir
eine Failsafe-Situation oder einen Einbruch der
Akkuspannung. Auch funktionierte die Anlage
mit allen Servos selbst nach dem Absturz noch
einwandfrei. Es waren jedoch einige der M3-
Kunststoff-Kugelgelenke, die VARIO zum VR-
22-Roforkopf liefert, ausgehéngt. Diese wer-
den zum Grofteil beim Einschlag des Modells

abgesprungen sein. Jedoch gehe ich davon

aus, dass eines an einem oder an beiden der
Roll-Servos bereits im Flug abgesprungen st
und den Absturz verursacht hat. Die von VA-
RIO 2007 eingesefzten M3-Kugelképfe hat-
fen einen sehr dinnen Kugelsteg und konnten
mit sehr geringem Kraftaufwand auf die Ku-
geln aufgedriickt und auch abgezogen wer-
den. Eine Internet-Recherche ergab, dass die-
se Kugelképfe wohl schon &fter Probleme ver-
ursacht hatten.  Mitilerweile werden von
VARIO auch verstarkte und mit breiteren Kugel-
stegen ausgestattete Kugelkdpfe ausgeliefert.
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Der Autor beim Erstflug mit dem Jet Ranger Xl. und

dem He!,commold ngld Die Fre de sfehr \hm ins
St ‘.‘\Ges*chlgeschrle\)ﬂﬁ -t

Wiederaufbau ohne
Paddelstange

Nachdem ich die Reste meines Modells be-
leidigt fir zwei Monate in einer Ecke liegend
ignoriert hatte, begann ich mit dem Wieder-
aufbau. Da ich zwischenzeitlich sehr positive
Erfahrungen mit einem mit VStabi ausgestatte-
ten Henseleit Three Dee MPXL E gemacht hat
te, stand fur mich fest, dass ich den Jet Ranger
mit einem paddellosen Rotorkopf ausstatten
wollte. AuPerdem wollte ich versuchen, das
Modell etwas leichter aufzubauen. Ich be-
schloss, den Rumpf nicht mehr teilbar gestalten
und die insgesamt etwa 400 g schwere Rotor-
kopfbremse nicht mehr einzusetzen. Da auch
das Gewicht der Paddelstange und aller da-
mit zusammenhd&ngenden Bauteile wegfallen
wirden, versprach ich mir frotz des zu erwar
fenden Mehrgewichts fir die GfK-Reparaturen
und das Nachlackieren insgesamt eine deutli-
che Ersparnis. Dieser Plan — soviel sei vorab
verraten — ist aufgegangen. Das Modell wiegt
heute 19,8 kg, also ca. 600 g weniger.
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Rigid-Rotorkopf

Bei VARIO bestellte ich das zwischenzeitlich er-
haliliche Rotorkopfzentralstick des Rigid-Kopfs
1005/47, der fur die Bell 47G-3 gedacht ist.
Wie der VR-22-Rotorkopf, ist es fur 12-mmRotor-
wellen ausgelegt. Die Blatthalter des Rigid-Kopfs
kénnen nur mit einer UmlenkhebelKonstrukiion
betrieben werden, die dllerdings fir den Befrieb
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Der Erstflug des Modells
erfolgte - damals noch
mit Paddelstange - am
31. Dezember 2007.

Der Autor hat sich aus Teilen des
VARIO Rigid- und des VR-22-Kopfs
einen auf die Verwendung mit
einem Stabilisierungssystem
optimierten Rotorkopf gebaut.
Die Aufnahme der Scale-Paddel-
stange der Bell 47 auf dem Kopf
wurde abgedreht.



mit elekironischen Stabilisierungshilfen eher unge-
eignet ist. Deshalb wurde das Zentralstick mit
den originalen Blatthaliern des VR-22-Kopfs aus-
gestattet. Von den Rigid-Blatthaltern habe ich die
groPen, mit einem Kegel ausgestatteten Kugeln
ibemommen. Der originale Kegel auf dem die
Kugel sitzt, wurde abgedreht, so dass er jetzt op-
fimal zu den VR-22-Blatthaltern passt. Ein weiterer
Vorteil dieser Variante ist das anndhernd senk-
recht verlaufende Gestéinge von der Taumelscher-
be zu den Blatthaltern. Somit ergeben sich opti-
male Hebelverhdlinisse fir das VStabi-System.
Dazu perfekt passend gibt es von VARIO neuer
dings auch ein gefeiltes Doppelkugelgelenk mit
der Nr. 832/87. Das Set beinhaltet je zwei sehr
stabile M4-Kugelgelenke aus Kunststoff fir die
grofen Kugeln des Blatthalters, ebenso wie fir
die 5mm/M3,5Kugelkspfe der Taumelscheibe.
Dies ist eine Verbindung, die sich im normalen
Flugbetrieb unméglich von selbst 16sen kann.

Zuséitzlich erforderlich war noch der Taumel-
scheiben-Mitnehmer 68/50. Als Blatiloger-
welle benutze ich die des VR-22-Kopfs, die je
Seite mit drei der originalen Déampfungs-Gum-
miringen gelagert ist. Da mir das Rotorkopf-
zentralstiick opfisch nicht gefiel, habe ich den
darauf befindlichen Aufsatz, der urspriinglich
die Scale-Stabistange der Bell 47 aufnehmen
sollte, mitsamt M4-Bohrung abgedreht, was
nun ein véllig flaches und optisch ansprechen-
des Zentralstiick ergibt.

Elektronik

Um die hoheren Kréfte zu kompensieren, die
bei paddellosen Képfen auf die Taumelschei-
be wirken, habe ich die analogen S9206 ge-
gen digitale Graupner DS8911 getauscht.
Diese Servos bringen an 6 Volt eine Stellkraft
von 250 N/cm bei einer Geschwindigkeit
von 0,11 s und stellen mehr als genug Kraft
zur Verfigung, um die Taumelscheibe in jeder
Situation sicher auszulenken. Am Heck wird
nun ein robbe/Futaba BLS451 eingesefzt.

AuBerdem hatte ich mein Ubertragungssystem
zwischenzeitlich auf das Duplex-2,4-GHzSys-

Die M4-Kugelpfannen
der Anlenkgesténge
entstammen dem Dop-
pelkugelgelenk-Set fiir
die groBe Bell 47. Der
Mitnehmer stammt
ebenfalls von VARIO.

Die Kugelpfannen der
Taumelscheiben-Anlen-

kung wurden gegen die
neuen mit einem stabile-
ren Steg ausgetauscht.

fem von Jefi umgesfelll, so dass die beiden
PCM-Empfénger und die DPSI Twin wegfallen
konnten. Stafidessen baute ich zur redundanten
Stromversorgung eine Emcotec DPSI V-Reg ein.
Als Empfénger kommt jefzt ein Jefi R14 mit ex-
ternem Satelliten-Empfénger sowie vier Teleme-
frie-Sensoren zum Einsafz. Ein MU 3 Gberwacht
die Spannungen der beiden Empféngerakkus,
ein MUI 30 meldet mir Strom, Spannung und
die gesamte entnommene Kapazitat der Emp-
fangerakkus, ein MUI 50 berwacht Strom,
Spannung und enfnommene Kapazitat des Tur
binen-Akkus, und ein weiterer MUI 30 an der
Kraftstoffoumpe liefert deren Strom, Spannung
und entnommene Kapazitét. Der Clou dabei ist,
dass die Kapazitat proportional zur verbrauch-
ten KerosinMenge ist. Bei 500 mAh enfnom-
mener Kapozitét habe ich 2,3 Liter Kerosin ver-
flogen und damit noch 0,5 | Reserve. Diese

Messung ist Guerst genau und verlésslich und
somit habe ich eine Online-Tankanzeige.

Das VStabi war schnell eingebaut und verka-
belt. Der vibrationsempfindliche Sensor wurde
auf einem 400 g schweren Bleistiick weitest-
gehend vibrationsentkoppelt montiert. Bei der
Programmierung wurde ich von einem Miko-
do-Teampiloten unterstitzt, so dass auch diese
schnell vonstatten ging.

AuBerdem wurden die Heckrotorblétter aus-
getauscht. Die originalen mit 390 mm Rotor-
kreis sind meiner Meinung nach zu klein und
haben daher eine zu geringe Wirkung, so
dass der Heli bei Voll-Pitch um die Hochachse
wegdrehte. Jetzt nutze ich die seit kurzem er
haltlichen gréBeren Blatter mit 440 mm Rotor-
kreis. Damit war der elekironische und mecha-
nische Umbau erledigt.

Der Autor hat das Modell mit vielen Scale-Details
wie Kabeltrennern, Anti-Kollisions-Beleuchtung
oder auch einem Suchscheinwerfer ausgestattet.

TUR-NOTABW
KLAPPE OFFNEN - unliyg:ng.,

DOOR JETTISON
COPEN HATCH - PULL MANDLE

Erste Flugversuche

Die ersten Flugversuche mit VStabi waren
dann leider sehr emiichternd. An einem véllig
windstillen Tag war schon beim Erhéhen von
Pitch und dem »leichimachen« des Modells zu
spuren, dass praktisch keine Kontrolle Gber
das Modell vorhanden war. Ich schob das da-
rauf, dass man mit dem Modell erst einmal ab-
gehoben haben muss, um die volle Funktiona-
litt des Stabilisierungssystems zu erhalten. Ein
beherzfes Abheben auf ca. 20 cm Hoéhe en-
dete damit, dass ich ein Abkippen des Mo-
dells nicht ausgleichen konnte. Das Modell
zeigte prakiisch keine Reakfionen auf meine
KnuppeHnputs. Bei der »landung« mit erhebli-
cher Schraglage war das Modell nur knapp
davon enffernt, mit dem Rotor eine Bodenbe-
rohrung zu haben. Firs Erste war ich kuriert
und nafrlich sehr enttGuscht.

Woran lag es? Der erste Gedanke war, dass
wir irgendeine Wirkrichtung des VStabi falsch
programmiert hatten. Die zweite Vermutung
war, dass die umfangreiche und vom Kunden
einzugebende Parametrierung der VStabi-Soft-
ware einen entscheidenden Fehler enthielt.
Hier wurde ich vom VStabi-Support Rainer Vet
fer unferstitzt. Beim Munich Heli Masters
2009 iberprifte er alle meine Einstellungen
und fand keine Fehler. Alles war korrekt einge-
stellt. Rainer nahm jedoch einige Veranderun-

gen der Einstellungen vor, um VStabi fir mein
schweres ScaleModell zu optimieren.

Ein weiterer zaghafter Flugversuch brachte
aber leider erneut ein sehr unbefriedigendes
Ergebnis. Schon beim Versuch, abzuheben
war klar, dass der Jet Ranger unkontrollierbar
war. Ein emeutes Abheben ersparte ich mir
und dem Modell also.

Zwischenzeitlich schrieb Rainer Vetter ein
kleines Software-Tool, das auf der Mikado-Ho-
mepage zur Verfigung steht. Hier werden Pa-
rameter wie Modellgewicht, Rotordurchmes-
ser, Taumelscheiben-Hebelverhdlinisse sowie
Servo-Stellkraft und -Geschwindigkeit einge-
geben. Das Ergebnis spiegelt dann wider, in-
wieweit ein Modell tberhaupt fir VStabi ge-
eignet ist. Nach meinen »Flugerfahrungen«
Uberraschte es mich nicht, dass mein schwe-
res und frages Modell komplett ungeeignet for
den Betrieb mit VStabi war. Rainer Vetter bot
nun an, die Software soweit zu modifizieren,
dass ein Befrieb auch mit schweren Scale-He-
lis moglich sein sollte. Es wurde allerdings klar
darauf hingewiesen, dass das Ergebnis dieses
Versuchs unklar war und das Risiko des Mo-
dellverlusts allein bei mir lag. Hier stieg ich aus
und erwog ernsthaft wieder einen den VR-22-
Kopf mit Paddelstange einzusetzen.
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Ich méchte noch klar anmerken, dass ich
keinerlei Kritik am VStabi-System generell
ibe. Ganz im Gegenteil war der Support des
VStabi-Teams sehr gut. Bei agilen 3D-Heli-
koptern und Modellen mit anderen Tragheits-

verhdlinissen  funktioniert VStabi  hervorra-
gend. Ich hatte diese Erfahrung mit meinem
Henseleit MPXL E ja schon selbst gemacht. In
seiner jefzigen Software-Version 4.0 ist es je-
doch fir schwere und tréige Modelle meiner
Meinung nach ungeeignet.

Neues System — neues Glick

Hier kam Roman Kulossek ins Spiel, der He-
likopter-Fachmann der Firma JetCat. Er fliegt
ebenfalls den Jet Ranger XL mit einer PHT3 —
und dies seif langerem ohne Paddel mit dem
Helicommand Rigid von robbe. Er erzdhlte
mir, dass er insgesamt 10 (!} Helicommands in
Betrieb hat, die alle bestens funktionieren.

Ich gebe zu, dass ich den Helicommand auf
grund der meiner Meinung nach »billigen Auk
machung« bisher iberhaupt nicht in Befracht ge-
zogen hatte. Das SpritzgussGehduse und die
externe AnschlussPlatine fir die Servos mit
0,25-gmm-Servoanschlusskabeln sind absolut
nicht Vertrauen erweckend und geben dem
Canzen einen Spielzeug-Charakter — vor al-

VARIO Jet Ranger XL Flybarless

Mafstab 1:4
Lange 2.500 mm
Breite 360 mm
Hohe 890 mm
Hauptrotordurchmesser 2.500 mm
Heckrotordurchmesser 440 mm

Hauptrotorblétter VARIO GfK S-Schlag, 1.120 mm
Heckrotorbldtter VARIO GfK, 180 mm

Hauptrotordrehrichtung links
Hauptrotordrehzahl 842 U/min
Antrieb JetCat PHT3
Turbinen-Akku 2s Kokam 30C, 4.000 mAh

4 Servos, 90°
Graupner/JR DS8911
robbe Helicommand Rigid

Taumelscheibenanlenkung
Taumelscheibenservos
Stabilisierungssystem

Heckservo robbe/Futaba BLS451
Empfanger Jeti Duplex R14
Empfangerakku  2x Emcotec Longgo, 2.500 mAh
Akkuweiche Emcotec DPSI V-Reg

Gewicht (inklusive Kraftstoff) 19.800 g

Sonstiges
Scale-Beleuchtung Beacon Evo-3 mit 6 Luxeon-Emit-
tern und einem 50-mm-Landescheinwerfer.

lem, wenn man, wie ich, vier PowerDigitalser-
vos anschlieBen méchte.

Jedoch brachte auch eine intensive Internet-
Recherche keine negativen Erfohrungen zu To-
ge und wenn man sich die Seifen des Hersfel-
lers Captron einmal néher anschaut, erkennt
man schnell, dass hier ein duPerst professio-
nelles Unternehmen deutsche High-Tech pro-
duziert. Wie so oft, entschloss ich mich, auf
die inneren Werte zu achten — wen inferessiert
schon die Optik. Meine Entscheidung war ge-
fallt: VStabi wurde verkauft und ein Helicom-
mand Rigid bestellt.

Der Einbau ging sehr schnell vonstatten. Die
Helicommand-Einheit wurde zentral vorn im
Rumpf platziert. Fir den optischen Sensor, der
das Modell im PositionsMode iber eine Kon-
frastMessung genau auf einer Stelle »fesinagelr,
musste ein 25 x 25 mm groBes Vierkantloch in
den Rumpfboden gefréist werden. Die Anleitung
ist zwar etwas gewdhnungsbedirftig, aber nach
dreimaligem Durchlesen und dem Studium eines
InternetTutorials ging die  Softwarenstallation
auf dem loptop und die Programmierung des
Modells problemlos von der Hand.

Wer iiber ein Notebook verfigt, das noch ei-
ne serielle RS232-Schnitistelle besitzt, ist gut
dran. Dem Helicommand liegt némlich noch ein
serielles Programmierkabel bei; eine USB-Versi-
onistin der Entwicklung und soll in Kirze das se-
rielle Kabel ablésen. Natirlich kann das serielle
Kabel auch mittels eines Dongles an einem USB-
Anschluss zum Laufen gebracht werden, jedoch
habe ich mit dieser Variante schlechte Erfahrun-
gen gemacht. Einen guten Tipp lieferte ein Heli-
Forum: Das USBHnterface von Multiplex (Best.-
Nr. 85149) fur die RX-Synth-Empféinger funkfio-
niert perfekt auch in Verbindung mit dem
Helicommand. Ich bestellte dieses Kabel und ha-
be jeizt eine leichte und direkie Verbindung an
den USB-Port meines Rechners.
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igid-Rotorkopf unterstreicht die
vorbildgetreue Optik zusétzlich.

Wie empfohlen, wurde fir den Ersiflug der Fo-
derModus eingestellt. In diesem kann der Grad
der Stabilisierung Gber einen Schieberegler am
Sender veréndert werden. Ansonsten wurden
die Werkseinstellungen benutzt. Der Heck-Gyro
wurde auf eine Empfindlichkeit von etwa 75%
im Normal-Modus voreingestellt. Heading-Llock
kann bei ScaleModellen eventuell zu Proble-
men fihren, wenn der Heckrotor zu wenig Wir-
kung erzeugt. Wenn

trotz vollem Heckrotor-
Ausschlag  der Aus-
Mischer

Servowege Roll und Nick
Virtuelle Taumelscheiben-Verdrehung 0

gleich um die Hoch-
achse  nicht
chend ist, kénnte das
Modell beim Erreichen
von 180 Grad Winkel-
abweichung  plétzlich
in die enigegengesetz-
fe  Richtung umschlo-
gen, um seine Soll-Posi-

ausrei-

Sinus-Linearisierung
Pitch-Weg
Pitch-Offset

Kreisel Voreinstellung
Maximale Drehrate
Expo Heck-Kanal

Heck-Gyro

ge Reakfion auf Pitch beim Anbremsen und das
damit verbundene Durchsacken waren kom-
plett verschwunden. An diesem Tag fihrte ich
direkt vier Flige von jeweils ca. 10 Minuten
Lange durch — ohne jegliche Probleme. Mit die-
ser Programmierung und Ausstattung war der
Jet Ranger problemlos zu fliegen.

Allerdings bietet der Helicommand Rigid noch
zwei weitere, sehr interessante Betriebsmodi.
Wenn man per Softwar
re den so genannten
FestModus aktiviert, ist
die  RigidEmpfindlich-
keit fest vorgegeben.

5 Zusaizlich kann mittels
go | Schieberegler ein Hori-
40 | zontal und Positions-
Mode eingestellt wer-

je 80

| 80 den. Ersterer halt das
et 5 Modell horizontal in der
3 | Schwebe, aber natir

grammierte ich das Modell um. Mit dem Schie-
beregler in Mittelposition ergibt sich genau das
Flugverhalien der FaderModusVersion. Im Flug
festefe ich dann vorsichtig zuerst den Horizontal-
und dann den PositionsMode. Und fatséichlich:
Im PositionsModus bleibt das Modell genau
ber einem bestimmten Punkt stehen. Alles, was
jefzt noch gesfeuert werden muss, ist die Hohe.
Werden nun Steuerinputs auf die Taumelscheibe
gegeben, Uberstevern diese die Stabilisierung
des Helicommand, so dass man jederzeit die Po-
sition veréindern kann. Aufféllig im PositionsMo-
dus war, dass die Steuerreaktionen des Helicom-
mand recht empfindlich waren und das Modell
nervés reagierte. Ich habe deshalb die Parame-
fer in der Software noch etwas angepasst und ol
les insgesamt etwas weicher eingestellt.

Die Einstellung, mit der ich momentan fliege,
finden Sie im separaten Kasten. Nur der Vol
stdndigkeit halber sei erwdhnt, dass diese auf
mich und mein Modell optimiert ist. Ich Gber-

tion zu erreichen. DMA 0 | lich kann das Modell  nehme keine Verantwortung fir die Richtigkeit

Um den Erstflugbe- | Servowegbegrenzung 120 durch z. B. Wind seit  dieser Einstellwerte, wie auch fir den gesam-
richt kurz zu machen: ED_'He'E;m'“l'Ame'l j lich versetzt werden.  ten Umbau. Hier ist jeder fir sich gefordert,
Es war ein Genuss! et ' Dies wird bei Akfivie- rGzise zu arbeiten und die persénlich passen-

Heading-Hold-Haltebereich 6 P P P
Nach dem zaghaften rung des PositionsMo- den Werte zu erfliegen.
Abheben stand  das Rigid dus’ auch noch elimi-
Modell stabil in der Luft ngfj‘EmP?”j:fc:tef’ R?”k 8 | niet. Mittels Konfrast  Fazit
und reagierfe ange- 5\';2&;12;: ichkeit Nic g messung  einer  im Insgesamt bin ich nach meiner Odyssee aus
nehm auf Steverbefeh-  pickiStever-Anteil ¢ | Helicommand Rigid in- Absturz, Rigid-Umbau und VStabi-Versuch jefzt
le. Bei ersten vorsichti- | NickFilter 0 | fegrierlen Kamera bleibt  sehr zufrieden mit dem Flugverhalten meines
gen Rundfligen zeigle  Prop-Anteil 20 | daos Modell — ausrei-  VARIO Jet Ranger XL mit Helicommand Rigid
sich eine deutliche Ver Ef'g”"}?*"';"iberemh g chender Kontrast des  und kann diese Elekironik jedem Scale-Piloten
besserung des gesam- penanmeTdie Untergrunds  vorausge-  wdrmstens empfehlen. Das Modell ist tberra-
fen Flugverhaltens. Es Horizontal- + Positions-Modus sefzt — genau Uber ei-  schend agil und wendig, das Schnellflugverhal-
gab kein Aufbdumen Pilot-Kanal-Voreinstellung 0 nem bestimmten Punki  ten neufral und die leistung im Vergleich zur
mehr im  Schnellflug Neutral-Neigungs-Ausgleich 3 | stehen; selbst Windbs-  Paddelversion deutlich gestiegen. Es ist rundum
und auch die Leistung EorEmr\f;\r;dEcrthn g en werden so ausgegli-  ein Genuss, das Modell zu fliegen, und spe-
nu el-VVirksiarke
hatte sich verbessert, Posi:i)sns-Empfindlichkei'r 4 | chen. Dieses Feature  ziell in der AbenddGmmerung mit voller Be-
vermulich eine Kombi- | VorwéirtsBremsanteil 5 | funkioniert allerdings  leuchtung ist der optische und akusfische Ein-
nafion aus geringerem | Manuelle Ubersteuerbarkeit 5 | nur bis zu einer Héhe  druck kaum zu toppen.
Gewicht und dem feh- Em.Pfi"dlliChk:ifS'A'ge" :‘IiCk ' 6 | von etwa drei Metern.
lenden Widerstand der KnippelReakiionsbeschleunigung 7 Um diese Features we-
. . Positionierungs-Tempo 6 .

Paddelebene. Die fra- . « nigstens zu festen, pro-

26 712010 ROTOR



