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~ » RotorWay Exec

www.vario-helicopter.de

Dem einen oder anderen Leser wird die Galileo-Sendung auf Pro7
zum Thema »Bodenresonanz bei Hubschraubernx, die Anfang letz-
ten Jahres ausgestrahit wurde, sicherlich noch in guter Erinnerung
sein. Das Resultat des damaligen Experiments, das eindrucksvoll an
einem Modellhubschrauber demonstriert wurde: jede Menge Einzel-
teile! Nur gut, dass unser Autor Gerd von Runkel ebenfalls Zuschau-
er der Sendung war und auf Anhieb die passende Ideen flr eine Wie-
derbelebung des zerstorten VARIO-Modells hatte — und prompt auch
Gehor fur sein neues Projekt, der »Second live«Exec fand.
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Als sich am 10. Februar letzten Jahres die
Pro7-Sendung Galileo mit dem Thema »Bo-
denresonanz bei Hubschraubern« beschéf-
tigte, habe auch ich mir diese Sendung ange-
schaut. Bereits frih wurde die Sendung in
Foren und auf Facebook beworben, da diese
bei VARIO in Grafendorf gedreht und hierflr
eigens ein VARIO-Modell zur Verfligung ge-
stellt wurde. In der Sendung ging es der gro-
Ben Rotorway Exec an den Kragen, die zu-
mindest rein duBerlich aus dem Ublichen
Rahmen fallt. Beim Original handelt es sich
um einen Leichthubschrauber, der nur als
Bausatz erhaltlich ist und bei VARIO als Mo-
dell im MaBstab 1:3 angeboten wird.

Als Modell hatte ich die Exec bis dato noch
nicht fliegen sehen, lediglich im Ausstel-
lungsraum in Grafendorf fiel mir das Modell
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bisher auf. Einige nannten sie auch »hassli-
ches Entlein«, was zum Telil sicherlich an der
Lackierung lag, die auch mir persénlich nicht
so gut gefiel. Aber irgendwie tat mir das de-
molierte Modell nach den erfolgreichen Ver-
suchen in der Sendung leid und obwohl ich
eigentlich nichts mehr bauen wollte, so dach-
te ich doch dariiber nach, was man daraus
noch alle machen konnte. Ich bin bei der
Auswahl meiner Muster eher ein »Underdog«
und somit passte die Exec wunderbar in
mein Beuteschema. Und mit gut 2,35 Metern
Lange ist sie auch recht augenfreundlich, al-
So getreu meinem Motto: Bevor ich mein
Geld zum Optiker schieppe, mache ich lieber
den Heli groBer!

Nach einpaar Tagen des Nachdenkens, te-
lefonierte ich mit VARIO-Geschaftsflinrerin

Kirsten Zodtner, um mich nach der Exec zu
erkundigen. Nach einem ausflihrlichen Ge-
sprdch und dem Unterbreiten des Vor-
schlags, aus den Resten der Exec ein »Se-
cond Live«-Projekt zu machen, waren wir uns
schnell einig, dass ich die Reste des Rumpfs
zu einem fairen Preis (ibernehme, um daraus
wieder etwas Schones entstehen zu lassen.

Rumpf

Einige Wochen spater wurde ein groBer Kar-
ton geliefert. Kirsten hatte mir wie vereinbart
den leeren Rumpf zukommen lassen. Das
heifit, die Zelle mit Instrumentenpilz, allen
Scheiben, die Kufenrohre sowie der abnehm-
bare Heckausleger mit Wellenanlage, der Be-
festigung des Heckauslegers inkiusive des
Servo-Gestanges; dabei waren auch alle
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(auch die beschadigten) Holzspantenteile.
Nicht im Paket waren die zerstdrten Kufenbi-
gel, Sitze und Bodenteile des Cockpits, Me-
chanik und Getriebe sowie die Beleuchtung.
Zunachst wurde alles unter die Lupe ge-
nommen, um zu sehen, was ich alles bendti-
ge, um das Modell wieder auf die Beine zu
bekommen. Ich muss zugeben, dass ich an-
genehm Uberrascht war, in welch gutem Zu-
stand sich die Teile befanden. Ich hatte,
nachdem ich mich mit Peter Holtackers (er
war der Pilot) Uber die Dreharbeiten unter-
hielt, und er mir erzéhlte, was sie alles anstel-
len mussten, um die Exec zum Kollabieren zu
bringen, einen Haufen SpreiBel erwartet.
Aber weit gefehlt! Der Heckausleger war bis
auf ein paar Schrammen vollig unbescha-
digt, lediglich einige Spanten hatten Briiche
und Abplatzungen, aber nicht so schwerwie-
gend, dass man sie hatte ersetzen missen.
Die Scheiben hatten allesamt Kratzer und
waren nicht mehr verwendbar. Die Domver-
kleidungen wiesen Risse und Ausbriiche
auf, aber nichts, was nicht leicht zu reparie-
ren ware. Der groBte Schaden befand sich an
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der Heckaufnahme der Zelle selbst: Hier war
der Rumpf auf etwa zwei Drittel des Umfangs
eingerissen. Und auch die eingeklebten
Spanten waren groBtenteils, zumindest an ei-
ner Seite, aus der Verklebung gebrochen.
Der Rumpf ist qualitativ sehr solide und ich
hatte schwerere Schaden erwartet.

Vorlage

Bei der Planung zu diesem Projekt habe ich
mir viele Fotos von Originalmustern der Exec
angeschaut. Auf der Suche nach einer scho-
nen Vorlage, die die kleine MaBstab-Unstim-
migkeit beim VARIO-Rumpf etwas kaschie-
ren, kam die Exec von Nathan Solesbee und
die von Peter Scheiwiller in die engere Wahl.
Ich habe mich zu guter Letzt dann doch fir
die an die Air Zermatt angelehnte Lackierung
von Peter entschieden. Um Informationen
Uber dieses Muster zu kommen, schickte ich
einen Brief an die Halteradresse aus dem bri-
tischen Luftfahrt-Register nach England, der
aber drei Wochen spéter als unzustellbar zu-
rlickkam. Nach weiteren intensiven Recher-
chen im Internet hatte ich zwar keine neue

Startschuss fiir das
Projekt »Second live-
Exec«! Der Autor zu-
sammen mit VARIO-
Geschéftsfiihrerin
Kirsten Zodtner auf
der Faszination Mo-
dellbau in Friedrichs-
hafen 2015.

Peter Scheiwiller (un-
ten) stellte fiir das
Galileo-Projekt zahl-
reiche technische Da-
ten und Farbcodes
seiner original Exec
zur Verfiigung.

Postanschrift, dafiir aber die E-Mail-Adresse
von einem englischen Flugsport-Verein, in
dem Peter im Vorstand tatig war. Also
schrieb ich eine Mail an den Vorstand, mit
der Bitte, mir einen Kontakt herzustellen. Ei-
nige Wochen spéter meldete sich der Erbau-
er und Besitzer Peter Scheiwiller mittels Mail
und zeigte sich sehr erfreut, dass ich seinen
Helikopter als Vorlage fur ein 1:3-Modell ver-
wenden méchte. Im Laufe unseres Mail-Ver-
kehrs versorgte er mich mit allen Infos, Bil-
dern und Farbcodes die ich bendtigte.

Es stellte sich heraus, das Peter quasi aus
meiner »Nachbarschaft« stammt, denn er
lebt zwar in England, ist aber in der Schweiz
geboren und stammt aus dem Kanton St.
Gallen, ca. 40 km von mir entfernt. Die an die
Air Zermatt angelehnte Lackierung seiner
Exec ist eine Hommage an seine Heimat.

Auf der Faszination Modellbau 2015 in
Friedrichshafen haben Kirsten Zodtner und
meine Wenigkeit symbolisch den Start-
schuss flir das Projekt gegeben, mit dem
Ziel, dass die Exec auf der Messe 2016 in
Friedrichshafen im fertigen, flugfédhigen Zu-
stand ausgestellt wird. Also wurde zwischen
den Jahren mit der Reparatur und dem Um-
bau begonnen, und ich stellte eine Liste der
bendtigten Teilen zusammen. Ich habe fol-
gende Komponenten ausgesucht und ver-
baut: Als Antrieb kommt ein Kontronik PYRO
800-40 mit einem JIVE Pro 120+ HV sowie ein
JCooler zum Einsatz. Als Taumelscheiben-
Servos werden vier Graupner HBS 860 und
flir das Heck ein Futaba BLS 425 verwendet;
das FBL-System ist wieder ein bavarianDE-
MON 3X. Die beiden 6s/8.000 mAh-LiPo-Ak-
kus stammen von SLS. Als Mechanik wéhlte
ich die original VARIO-Exec-Mechanik.

Der erste Akt war das Wiederherstellen der
Spanten und des Tragerrahmens mit dem
die Mechanik im Rumpf gehalten wird. Auch
die Sperrholzkonsole, die die Gewindehiilse
tragt, an der das abnehmbare Heck ge-
spannt wird, war gebrochen und musste neu
verklebt werden. Ich habe die gebrochenen
Klebenahte mit dem Dremel ausgefrast und
danach die Klebestellen punktuell mit Se-
kundenkleber fixiert. AnschlieBend wurde al-
les mit eingedicktem 24h-Epoxy neu ver-
klebt. Im nachsten Schritt habe ich mich mit
der Bruchstelle an der Rumpfzelle beschéf-
tigt. Da der Bruch verschoben war, musste
ich zuerst flr eine stabile Fixierung sorgen,
was mit einem Aluklebeband auBenseitig er-
ledigt wurde. Danach galt es, die lackierte In-
nenseite des Rumpfs an der Bruchstelle gut
anzuschleifen, damit sich das Reparaturlami-
nat mit der Oberflache verzahnen kann. Die
Reparatur an der Innenseite wurde mit zwei
Lagen 200g-Kohlematten und 24h-Epoxid-
harz bewerkstelligt, die mit einem Silikon-Bal-
lon, den ich noch aus dem Rohrnetzbay hat-
te, angedriickt wurden. Nach dem Aushirten
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der Innenseite wurde die Bruchstelle von au-
Ben angeschéftet, mit 30 g-Glasmatte ausla-
miniert, verschliffen und Gberspachtelt.

Als nachstes ging es daran, das Modell wie-
der auf die FlBe bzw. Kufen zu stellen. Die
neuen Kufenbligel waren mittlerweile einge-
troffen und schon an den Rumpf angepasst
und provisorisch verschraubt, damit das Maf-
nehmen einfacher geht. Die Kufenrohre der
Galileo Exec, die ich von Kirsten mitbekam,
sind eine sehr leichte und stabile GfK-Kon-
struktion - nur leider passten sie nicht zu der
Vorlage, die ich mir ausgesucht hatte, denn
dort sind die Kufenrohre verchromt. Deshalb
wurden neue aus 20x1,5 mm-Alurohr gefer-
tigt, gebogen und aufpoliert; die verchromten
Endkappen gab es fiir ein paar Cent im Inter-
net. Mit 22 bis 18 mm Kupfer-T-Lotfittings aus

Die grundierte Bruchstelle an
der Rumpfzelle.

dem Baumarkt, die aufgesagt wurden, ist nun
eine Halterung der Kufen in die original VA-
RIO-Kufenbligel eingesteckt, die mit Epoxid-
harz verklebt und zusétzlich noch mit jeweils
zwei 3 mm-Schrauben verschraubt wurden.
Dem Original entsprechend habe ich noch die
vier Einstiegshilfen aus einem 10 mm-GfK-
Stab angefertigt und auf den Kufenbligeln fest
verharzt. Somit ist diese Konstruktion eben-
falls sehr leicht und stabil - verbunden aber
mit einer Menge Arbeit.

Mechanik

Nun, da der Rumpf wieder stabil auf sei-
nen Kufen stand, konnte ich mich der Me-
chanik widmen. Zum Einsatz kommt eine
neue VARIO Exec-Elektomechnik, die mit
Taumelscheibe und dem kompletten Alu-
Heckgetriebe (mit 6 mm-Rotorwelle) sowie
den Heckrotorblétter geliefert wird. Die
Dom-Erh&hung musste ich allerdings sepa-
rat ordern, da diese Teile eigentlich zum
Rumpfbausatz gehoren. Fir diese Mecha-
nik bietet VARIO ein kompletten Antriebs-
satz an, der alles beinhaltet, was zum Be-
trieb notwendig ist. Sollte man aber, so wie
ich, eine eigene Motor/Regler-Kombi nut-
zen, sind die erforderlichen Anbauteile pro-
blemlos einzeln erhéltlich. Das Original der
Rotorway Exec ist ein Rechtsdreher, die
Standard-Ausfliihrung der Mechanik aber
linksdrehend. Das Andern der Drehrichtung
an der Mechanik wird einfach durch das
axiale, um 180° Drehen des Hauptzahnrads
mit der Freilaufnabe bewerkstelligt. Da der
Heckrotor an diesem Modell rechts sitzt,
stimmt dort auch die Drehrichtung links au-
tomatisch. Ich habe die Mechanik zuerst
komplett zusammengebaut und auf der
Werkbank getestet, und anschlieBend jede
Schraube noch einmal einzeln herausge-
dreht und mit hochfestem Loctite gesichert.

Die Reparatur an der Innenseite des Rumpfs
erfolgte mit zwei Lagen 200 g-Kohlematten
und 24h-Epoxidharz.

Bilder links: Das Verkleben
der beschédigten Spanten
und des Triagerrahmens.
Auch die Sperrholzkonsole
mit der Gewindehiilse, an
der das abnehmbare Heck
gespannt wird, musste neu
verklebt werden.

Um spéter im Betrieb die Schrauben besser
kontrollieren zu k&nnen, ist zusétzlich an je-
der Schraube eine gelbe Sicherungsmar-
kierung angebracht.

Thema Rotorkopf

Als Markus Fiehn seinerzeit die Konstruktion
des Core 700 {www.core-helicopter-shop.de)
vorstellte, war ich von dessen Rotorkopf-Kon-
zept fasziniert. Ein kompakter stabiler Kopf
mit echtem Schlaggelenk und gelagerter
Blatthalterwelle in Verbindung mit einer Zen-
tralddmpfung. Der klassische Trainerkopf ist
bei Scale-Anwendungen mit groBen Rotor-
durchmessern und niedriger Drehzahl meist
schnell an seiner Grenze - anders beim CO-
RE BBS-Kopf, bei dem der Hartegrad der
Dampfung - egal wie weich man ihn macht -
keinerlei Einfluss auf die Lagerung und Zen-
tralisierung der Blatthalterwelle hat. Nach ei-
nem Telefonat mit Markus Fiehn, bei dem ich

"\

TECHNISCHE DATEN
VARIO Exec
Lange 2.390 mm
Breite 615 mm
Hoéhe 876 mm
Mapstab 1:3
Hauptrotordurchmesser 2.400 mm
Hauptrotorblatter  VIPER-X Alublatter, 1125 mm
Hauptrotorkopf CORE Helicopter
Heckrotorblatter VARIO
Heckrotorkopf VARIO
Hauptrotordrehrichtung rechts
Mechanik VARIO
Drehzahl 850 U/min
TS-Servos 4x Graupner HBS 860
Heckservo Futaba BLS 425
Motor Kontronik Pyro 800-40
Regler Kontronik JIVE Pro 120+ HY
FBL-System bavarianDEMON 3X
Empfanger JETI RSAT2
Akku 2x SLS 65/8.000 mAh
Abfluggewicht 17,8 kg
RC-System JETI
Preis Rumpfbausatz € 1122,30
Hersteller Rumpf VARIO
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ihm mein Vorhaben erlauterte, sagte er mir ei-
nen CORE-Rotorkopf zu, den er mir aus Teilen
der Prototypen-Fertigung zusammenstellte.
Mit 152 mm Lochabstand passt der CORE-
Rotorkopf hervorragend zum MaBstab der
Exec. Um den Kopf zu adaptieren, musste ich
allerdings die Rotorwelle neu bohren. Durch
den kleineren Lochabstand und der 14 mm-
Blattgriffe waren die VARIO-Rotorblatter leider
nicht zu verwenden; stattdessen sind nun
1,125 mm-VIPER X-Rotorblatter montiert, mit
denen das Modell auf einen Rotordurchmes-
ser von 2.400 mm kommt.

Am Kopf selbst habe ich nur minimale An-
derungen vornehmen missen: Zum einen
habe ich den Dampfungsbegrenzer entfernt
und durch einen weiteren, weichen O-Ring
ersetzt. Und zum anderen habe ich die
selbstsichernden Muttern der Blatthalter-
welle entfernt, die Welle an beiden Seite um

Die Montage der VARIO Exec-Elektromechanik ging
schnell vonstatten.

Der Rotorkopf stammt
von CORE Helicopter
und wurde aus Teilen
der Prototypen-Ferti-
gung zusammenge-
stellt.

3,2 mm gekdirzt und
Standardmuttern
mit Loctite aufge-
klebt, so dass die
groBen Blattwur-
zeln der VIPER X-
Blatter in die Blatt-
halter des CORE-
Rotorkopfs passen.
Auch hier habe ich
Sicherungsmarkie-
rungen angebracht,
um den Sitz der
Muttern besser kon-
trollieren zu kdnnen. Im nachsten Bauschritt
wurde die Mechanik im Rumpf verschraubt,
die Abstrebungen angebracht und der ba-
varianDEMON programmiert.

Zwischen der Mechanik und dem abnehm-
baren Heckausleger wurde eine kleine Zwi-
schenwelle angepasst, die den Heckrotor an-
treibt. Damit die Welle nicht herausfallen kann
- z.B. wenn der Heli mit abgenommenem
Heck transportiert wird - habe
ich etwas gebastelt. Hierflr ha-
be ich ein Gummik&ppchen von
einen alten Zindkabel abgezo-
gen und die Kabeltllle abge-
schnitten, in Langsrichtung zwei
gegentiberliegende Kerben ein-
geschnitten, das Ké&ppchen
Uber den Knochen des Gelenks
gesteckt und dieses dann auf
die Kupplung geschoben. So
kann die Welle nicht mehr he-
rausfallen wenn ich den Heli
transportiere. AnschlieBend
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wurden die beiden Akkus provisorisch so be-
festigt, dass der Heli-Schwerpunkt neutral war
und die Kabel provisorisch am Rumpf befes-
tigt. Nun wurde es ernst und der Erstflug der
nun wiederbelebten Exec stand an!

Erstflug

Der sozusagen »zweite Erstflug« der Gal-
lieo Exec lief besser als erwartet. Der erst-
mals auf einem groBen Scale-Modell einge-
setzte BBS-Rotorkopf von CORE Helikopter
arbeitet genauso brillant, wie ich das von die-
ser Konstruktion erwartet hatte, wobei er
auch aufgrund des sehr kleinen Lochab-
stands aus Scale-Gesichtspunkten eine gute
Figur macht. Und auch das bavarianDEMON
3X funktionierte auf Anhieb tadellos und be-
wies, dass es auch bei »groBen Koffern« pro-
blemlos eingesetzt werden kann. Der Pyro
800-40 (in Verbindung mit dem JIVE Pro 120)
war beim Test nicht sehr hungrig, aber gut
warm. Da der Rumpf noch vdllig offen war,
war das erst mal kein Problem. Wenn das
Modell, so wie ich es geplant habe, einen
vollstandigen Cockpit-Ausbau hat, muss ich
allerdings die Temperatur genauer beobach-
ten. Mit 850 U/min auf dem Kopf und bei
zwei Flligen mit insgesamt ca. 9 min. Flugzeit
habe ich die 8.000er SLS-LiPos nicht mal zur
Hélfte geleert. Allerdings sollte noch eine Ei-
genheit erwahnt werden: Der Heli hat einen
groBen Eigenresonanzbe-
reich und begann bei 550
bis 700 U/min zu schiitteln,
was aber mit Pitch leicht zu
beherrschen war. Dem
musste ich nachgehen! Als
erste MaBnahme habe ich

Der Zwischenwellenhalter
(links} entstand aus einer
Ziindkabelkappe.

Die eingebaute Mechanik
mit den Abstrebungen.

112016 ROTOR

die Mechanik-Grundplatte mit den nach un-
ten offenen Spanten so verspannt, dass sich
die ansonsten souverin laufende VARIO-Me-
chanik so gut wie nicht mehr im Rumpf be-
wegen kann. Dieses Schitteln beim Hoch-
und Runterlaufen des Zweiblatt-Rotorsys-
tems wird aber wie bei vielen Modellen auf-
grund der Hohe und der doch elastischen
Kufenbligel nicht ganz wegzubekommen
sein- ist aber leicht zu kompensieren.

Scale-Details und Lackierung

Nachdem alle Risse und Abplatzungen am
Rumpf repariert waren, wurden noch kleine
Scale-Details angebracht. Zum Beispiel ein
Tankdeckel aus einem Milchtlten-Verschluss
oder der Hecksporn, der aus 6 mm-Alurohr
gebogen und im Seitenleitwerk eingeklebt
wurde. Beim Originalmuster befindet sich un-
ten sichtbar ein Schallddmpfer des Vierzylin-
der-Boxermotors. Diesen habe ich aus alten
Alu-Heckrohren und einem Stiick Karbon-
heckrohr zusammengebaut und an den zum
Rumpf gehdrenden Deckel angeschraubt.
Nach hinten wird der Auspuff mit einen TE-
NAX-Knopf gehalten, um den Auspuff mit De-
ckel einfacher abnehmen zu kénnen.

Nun ging es an die Lackierung. Ich habe al-
le zu lackierenden Oberfachen zunéchst mit

ROTOR 1112016

Die neuen aus 20x 1,5 mm-Alurohr gefertigten Kufen-
rohre (oben) entsprechen eher dem Original als die
mitgelieferten von VARIO. Aufgesigte Lotfittings
(rechts) dienen als Halterung der Kufen, die in die
original VARIO-Kufenbiigel eingesteckt und zusitz-
lich verklebt und verschraubt wurden.

400er Schleifpapier nass geschliffen und da-
nach griindlich gereinigt. Um einen StoBkan-
teneffekt an den Cowling-Rahmen zu erhal-
ten, habe ich die Linien mit 2,5 mm-3M-Fine-
line-Tape abgeklebt und die sich am Original
befindlichen Drehverschllisse mit 8 mm-
Torxschrauben-Abdeckungen angedeutet.
So vorbereitet, wurde der komplette Heli mit
StandardweiB-2K-Acryllack lackiert. Das war
erforderlich, damit die alte Lackierung nicht
durch den schwach pigmentierten roten Mi-
pa-Basislack  hindurchschimmern  kann.
Nach dem Trocknen des weiBen Grundlacks
und dem Entfernen der Abklebestreifen wur-
den die 2,5 mm-Linien diesmal von der Au-
Benseite abgeklebt und mit einem anderen
WeiBton auslackiert - was optisch nun so
wirkt, als wenn dort tatséchlich Deckelkan-
ten vorhanden wéren. Um weitermachen zu
kénnen, musste die ganze Flache mit 500er
Schleifvlies mattiert werden. Die Sterne habe
ich mir bei Plott & Print in Lindau aus Mas-
kierfolie plotten lassen, wobei ich das Ster-

Die Auspuffattrappe
entstand aus alten
Alu-Heckrohren und
einem Stiick Karbon-
heckrohr.

Wie beim Original wurden auch Einstiegshilfen
montiert; gefertigt wurden diese aus einem
10 mm-GfK-Stab.

Ein Milchtiiten-Verschluss dient als
Tankdeckel-Attrappe.
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nenbild ein wenig ausdiinnen musste, da ge-
geniiber dem Original ein kleiner Unter-
schied bei den Proportionen besteht. Im
zweiten Durchgang wurde nun das Rot auf-
getragen, das mit der original Lackierung
identisch ist. Nachdem der rote Mipa-Lack
getrocknet war, begann ich, die Maskierfo-
lien zu entfernen und die dabei entstande-
nen kleinen AusreiBer mit einem kleinen Pin-

Das Seitenleitwerk (oben) mit dem aus
6 mm-Alurohr gefertigten Hecksporn.

Fiir den StoBkanteneffekt an den Cowling-Rahmen
kam 2,5 mm-Abklebeband von 3M zum Einsatz.

t

sel zu retuschieren. Beim Original sind die
meisten Nieten unlackiert sichtbar, laut Peter
liegt deren Farbe irgendwo zwischen Mes-
sing und Chrom. Nach einer ausgiebigen Su-
che, stieB ich auf eine Firma in Berlin, die
Nailheads fiir die Textilindustrie vertreibt. Ei-
ne Anfrage mit meinem Anliegen wurde mit
einem Mustertiitchen mit 4 mm-Alu-Mietkdp-
fen belohnt, das lediglich das Porto kostete.
Diese Nieten muss-
ten vor dem Klarlack
angebracht werden,
damit sie spéter
unempfindlicher ge-

Das fertige Finish mit
Nailheads als Nieten-
Imitation. Deutlich sicht-
bar auch der simulierte
StoBkanteneffekt.

»Die VARIO Exec ist sicher ein ungewdhnliches Modell, und meiner
Meinung nach ein guter Einstieg zum GroBmodell - und was das
Modell aushélt, hat es ja eindrucksvoll bewiesen.«
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Die Cockpitsitze aus
dem original VARIO-Cockpitsatz

gen mechanische Belastungen sind. Auch
hier wurden zwei Nietreihen weggelassen,
damit das Erscheinungsbild nicht tiberladen
wirkt. Nachdem der Klarlack getrocknet war,
konnte ich mir einen ersten Gesamteindruck
von meiner »Gartenlackierung« machen, die,
wie schon so oft, in meinem Party-Pavillon
gemacht wurde. Der anschlieBende Zusam-
menbau war flott erledigt und es ging direkt
an den Cockpitausbau.

Der Instrumentenpilz war schon im Modell,
so dass ich nur die neuen Sitze aus dem ori-
ginal VARIO-Cockpitsatz einpassen musste.
Das Interieur wurde bis auf die Sitzauflagen
und das Instrumentenpanel schwarz lackiert.
Im letzten Schritt ging es nun an die neue
Verglasung. Der Scheibensatz wird von VA-
RIO vorbildlich verpackt geliefert und kann
recht schnell zugeschnitten werden; mit 1,4
mm-Schriaubchen wurden die Scheiben in
die ebenfalls schwarz lackierten Rahmen
eingeschraubt.

Fazit

Die VARIO Exec ist sicher ein ungewdhnli-
ches Modell, und meiner Meinung nach, ein
guter Einstieg zum GroBmodell - und was
das Modell aushalt, hat es ja eindrucksvoll
bewiesen. Meine »Second Live-Exec« hat
nun schon ein paar Flige hinter sich und be-
sticht durch ein traumhaftes Flugbild. Aus
den Erfahrungen der ersten Fliige und dem
Umstand, dass das Cockpit komplett ausge-
baut ist, sind mir noch ein paar Dinge aufge-
fallen, die ich mit Upgrades verbessern [
mdchte; des Weiteren fehlt noch eine Be-
leuchtung. Uber deren Einbau sowie die er-
wihnten Upgrades werde ich in einem ge-
sonderten Artikel berichten.
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